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fur den Wiederaufbau der Schmalspurbahn Kohimiihle - Hohnstein (Sachs.)
auf dem Teilstlick zwischen Lohsdorf und Kohimiihle

Bahnhof Lohsdorf (August 2006)

Seit August 2006 liegen in Lohsdorf -55 Jahre nach dem Abbau
der Schmalspurbahn- wieder erste Gleise. Noch 2008 sollen
die bisher getrennten Gleisteile verbunden werden.

Ab 2009 mochte der Schwarzbachbahn e.V. mit dem Gleisbau
in Richtung Kohlmtihle beginnen. Trotz der in Aussicht stehen-
den Fordermittel bendtigt der Verein Eigenkapital in erheblicher
Hohe um den Eigenanteil absichern zu konnen. Dieses kann der
Verein allein unmaglich leisten. Mit Blick auf die in den kommen-
den Jahren bevorstehenden Aufgaben mochten wir an alle
Freunde unserer Bahn, sowie alle Eisenbahnfreunde appellieren,
sich finanziell an unserem grof3en Vorhaben zu beteiligen.

Manch einer fragt sich, hat es liberhaupt Sinn
fiir dieses Projekt zu spenden? Ein klares JA!

Schrittweiser Wiederaufbau und
Inbetriebnahme der Bahnstrecke

In 5 Etappen von 2009 bis 2013 bis zum Sidportal des Schwarz-
bergtunnel (2. Tunnel nahe der Sebnitztalbahn). Das bedeutet
aber auch Baukosten von etwa 800.000 bis 900.000 Euro mit
entsprechendem Eigenanteil bei einer Forderung.

(Der Fahrplan ist abhangig von der Verfugbarkeit der Gelder und kann
nicht als gesichert gelten!)

Ihre Spende ist ein Beitrag zur Wiederinbetriebnahme
einer landschaftlich sehr reizvollen und touristisch
attraktiven Schmalspurbahn. Stellen Sie sich vor, in ein
paar Jahren die ersten Kilometer dieser langst tot
geglaubten und reizvollen Talstrecke wieder unter Dampf
zu bereisen und dabei 2 Tunnel zu durchfahren. Die ein-
zigen bei einer sachsischen Schmalspurbahn lGberhaupt.

Bitte helfen Sie uns finanziell bei diesem
groBBen Vorhaben mit einer Spende!

Jeder Euro bringt uns unserem Ziel einen Schritt naher!

Lohsdorf / Ausfahrt nach Kohimihle

Auf unserer Internetseite www.schwarzbachbahn.de
finden Sie jederzeit aktuelle Informationen zum Stand
der Spendeneingange, eine Spenderliste, sowie aus-
fuhrliche Berichte tber die ausgeflhrten Arbeiten.

Ab einer Spendensumme von 50,- Euro erhalten Sie
eine Spendengquittung zur Vorlage beim Finanzamt. Bitte
geben Sie dazu lhre Anschrift auf dem Uberweisungs-
trager an.

Schwarzbachbahne.V.

Von Mai 1897 bis Mai 1951 verkehrte von Golidorf-
Kohlmuhle nach Hohnstein die einzige Schmalspurbahn
der Sachsischen Schweiz. Ab 1883, also 14 Jahre lang,
hatten Hohnstein und einflussreiche Burger um eine
Bahnanbindung gekampft, bis sie schmalspurig durch
das Schwarzbachtal verwirklicht werden konnte.

Ein Verein der Grof3es vor hat

Der im Jahre 1995 ins Leben gerufene Verein hat in
seiner Satzung den Teilwiederaufbau einer bis 1951 in
mitten der Sachsischen Schweiz gelegenen Schmal-
spurbahn als ehrgeiziges Ziel festgeschrieben. Die
einstmals 12 Kilometer lange Strecke fuhrte vom
einstigen Ubergangsbahnhof GoRdorf-Kohlmihle durch
das reizvolle Schwarzbachtal nach Lohsdorf und von
da Uber Unter- und Oberehrenberg zum Endbahnhof
Hohnstein (Sachsische Schweiz). Bisher wurde am
Arbeitsmittelpunkt Lohsdorf der kleine Bahnhof als
Schauanlage wiedererrichtet. Unter Verwendung noch
brauchbarer Teile der ehemaligen Unterehrenberger
Wartehalle wurde das Lohsdorfer Empfangsgebaude
weitgehend im originalen Zustand neu aufgebaut. Mit
einem ersten Bahnhofsfest im August 2006, welches
zukinftig alle 2 Jahre (im Wechsel mit einem kleineren
Schwarzbachbahn-Erlebnistag) am 3. Wochenende im
August stattfinden wird, konnte ein Teil der kleinen
Bahnhofsanlage eroffnet werden. Dieser konnte seit
dem an den Tagen der offenen Tlr und im Rahmen von
gefuhrten Wanderungen besichtigt werden. Nach der
Fertigstellung aller Gleisanlagen im Bahnhof Lohsdorf
sollen die nachsten Etappen den stuckweisen Aufbau in
Richtung Kohimihle durch das Schwarzbachtal bein-
halten. Ein konkreter Zeitplan kann in Abhangigkeit
der hierzu notwendigen Fordermittel leider nicht vor-

gestellt werden.
Michael Kirchner (1. Vorsitzender)
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